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The automotive steering lock has two locking members preventing 
the steering column (1) from turning and in a common plane through 
it and alongside each other. Each is spring-loaded into engagment! 
with a locking recess (21, 22) in the column and is withdrawn by a 
lock cylinder (4) via a cam. 

The members consist of two lugs (11, 12) on a locking plate (7) in the 
plane of the column and swung away from it by a cam (15). There are; 
two rings of locking recesses, evenly spaced round the column and^ 
offset in the peripheral direction, so that there is always a lug 
opposite a recess, whatever the column position. When each 
engages in a recess, they bear against opposite sides. 

USE - Ensures column is fully locked whatever its position. (I3pp 
Dwg.No.1,2/5) 
N87-214117 




© 1987 DERWENT PUBLICATIONS LTD. 
128, Theobalds Road, London WCIX 8RP, England 

us Office: Derwent Inc, 
Suite 500, 6845 Elm St. McLean, VA 22101 
Unauthorised copying of this abstract not permitted. 



J 



Europaisches Patentamt 
® /9J|| Ewope^n Patent Office 0 Veraffenilichungsnummer: 0 240 724 

Office europeen des brevets A1 



® EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG 

0 Anmeldenummer: 87103105.0 @ IntCI.^: B 60 R 25/02 

(§) Anmeldetag: 05.03.87 



@ Prioritat: 09.04.86 DE 3611962 



@ Veroffentiichungstag der Anmeldung: 
14.10.87 Patentblatt 87/42 

@ BenapnteVertragsstaaten: 
ES FR GB IT SE 



@ Anmelder: TIBBEKG 
Waldstrasse2 
D-8065Erdweg(DE) 

@ Erfinder: Umburg, Hans Joachim 
Fruhlingstrasse 1 
D-8061 Schwabhausen(DE) 

(74) Vertreter: Oedekoven,Wolf-Dieter,Dipl.lng. 
Erhardtstrasse 8A^ 
D-8000Munchen5(DE) 



@ Kraftfahrzeug-Lenkschloss. 

© Eln Kraftfahrzeug-LenkschloS mit zwei Sperrgliedern zur 
Verriegelung der Kraftfahrzeug-Lenkspindel (1) gegen 
Drehen, welche sich nebeneinander In einer die Lenkspind- 
ellangsachse (8) enthaltenden Ebene auf die Lenkspindel (1) 
zu erstrecken, jeweils mit einer Sperroffnung (21 bzw. 22) der 
Lenkspindel (1) zusammenwirken und in die jeweilige Ver- 
riegelungsstellung federbelastet sowie mittels eines SchlleB- 
zylinders (4) uber einen Steuernocken entgegen der Wirkung 
der Federbetastung aus der Verriegelungsstellung in die jew- 
eilige Entriegelungsstellung bewegbar sind. Die beiden 
SperrgJieder sind von zwei Sperrnasen {11,12) einer Sperrpl- 
atte (7) gebildet, welche auf die Lenkspindel (1) zu fed- 
erbelastet und in der die Lenkspindeliangsachse (8) en- 
thaltenden Ebene schwenkbar sowie durch den als Exzenter 
(15) ausgebildeten Steuernocken entgegen der Wirkung der 
Federbelastung von der Lenkspindel (1 ) weg verschiebbar isL 
Die Lenkspindel (1) ist mit zwei Kranzen von in Um- 
fangsrichtung gleichmaBig verteilten Sperroffnungen 121 
bzw. 22) fur die eine bzw. die andere Sperrnase (11 bzw. 12) 
versehen, wobei die Sperroffnungen (21. 22) im Urn- 
fangsrichtung jeweils so breit und die beiden Kranze in Um- 
fangsrichtung gegenseitig so versetzt sind. daS in jeder 
Drehstellung der Lenkspindel (1) mindestens einer Sperrnase 
(11 bzw. 12) eine Sperroffnung (21 bzw. 22) des zugehorigen 
Kranzes zur Aufnahme der Sperrnase (21 bzw. 22) gegenub- 
erliegt und beim Einfallen beider Sperrnasen (21, 22) in je 
eine Sperroffnung (21 bzw. 22) des zugehorigen Kranzes die 



Sperrnasen (11, 12) auf einander gegenuberliegenden Seiten 
mit der jeweils benachbarten Seitenflanke (24 bzw. 25) der 
betreffenden Sperroffnung (21 bzw. 22) zusammenwirken. 
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Die Erfindung bezieht sich auf ein Kraftfahrzeug-LenkschloB der im Ober- 
begriff des Patentanspruchs 1 angegebenen Gattung. 

Derartige Kraftfahrzeug-Lenkschlosser sind bekannt (FR-A ^t^2 321). Dabei 
sind die beiden Sperrglieder jeweils als axial verschiebiicher Sperrbolzen ausge- 
biidet, welcher durch eine Schraubendruckfeder radial auf die rohrformige Kraft- 
fahrzeug-Lenkspindel zu belastet ist, um in der Verriegelungsstellung in ein 
Loch entsprechender Querschnittsgestait der Lenkspindel einzugreifen, so 
dafi sie nicht mehr gedreht warden kann. Die beiden Sperrbolzen wirken 
jeweils an dem der Lenkspindel abgewandten Ende mit einer aufteren Schrag- 
flache eines Steuernockens zusammen, an welchem sich die Sperrbolzen 
auf einander diametral gegenuberliegenden Seiten vorbei erstrecken und 
welcher mit dem drehbaren Zylinderkern eines SchlieBzylinders fest verbunden 
ist, so daB die beiden Sperrbolzen simultan entgegen der Wirkung der jeweili- 
gen Federbelastung aus der jeweiligen Verriegelungsstellung in die jeweilige 
Entriegelungsstellung verschoben werden, um die Lenkspindel freizugeben, 
wenn der Zylinderkern des SchlieBzylinders mittels des zugehorigen Schlussels 
entsprechend gedreht wird. 

Die beiden Sperrbolzen konnen immer nur gleichzeitig in ihre Verriegelungs- 
steilungen laufen, da die beiden Sperroffnungen der Lenkspindel in deren 
Langsrichtung aufeinander ausgerichtet sind. Wenn beim LenkschloBabsperren 
die beiden Sperroffnungen der Lenkspindel nicht mit den beiden Sperrbolzen 
fluchten, dann -konnen die Sperrbolzen nicht in ihre VerriegelungssteJlungen 
laufen, sondern werden sie durch die Schraubendruckfedern gegen die auBere 
Mantelflache der Lenkspindel gedruckt, welche also noch gedreht werden 
kann. Erst dann, wenn bei einem solchen Drehen die beiden Sperroffnungen 
der Lenkspindel vor die beiden Sperrbolzen gelangen, konnen letztere in 
die Sperroffnungen eintreten und ihre Verriegelungsstellungen einnehmen. 
Eine solche Lenkspindelverriegelung ist deswegen unbefriedigend, weil das 
jeweilige Kraftfahrzeug auch bei abgesperrtem LenkschloB noch in begrenztem 
Umfang lenkbar bleibt und auBerdem die Moglichkeit gegeben ist, die Sperr- 
bolzen durch ein starkes, ruckartiges Drehen der Lenkspindel abzuscheren 
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Oder in der .unwirksamen Stellung zuruckzuhalten, urn das jeweilige Kraft- 
fahrzeug unbefugterweise lenken zu konnen, wenn die Sperrbolzen beim Lenk- 
schlofiabsperren nicht sofort in die Sperroffnungen der Lenkspindel eintreten 
und in ihre Verriegelungsstellungen iaufen. 

5 

Per Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Kraftfahrzeug-LenkschlolJ 
der im Oberbegriff des Patentanspruchs i angegebenen Gattung zu schaffen, 
bei welchem auf einfache Weise zuverlSssig gewahrleistet ist, dali die Kraft- 
fahrzeug-Lenkspindel bei jedem LenkschloBabsperren unabhSngig von ihrer 
10 jeweiiigen Drehstellung bezuglich der Sperrglieder verriegelt wird. 

Diese Aufgabe ist durch die im kennzeichnenden Teii des Patentanspruchs 1 
angegebenen Merkmale geiost. Vorteilhafte Ausgestaltungen des erfindungs- 
gemallen Kraftfahrzeug-Lenkschlosses sind in den restlichen Patentanspruchen 
15 angegeben. 

Beim erfindungsgemalien Kraftfahrzeug-LenkschlolJ ist sichergestellt, dafi 
bei jedem LenkschloBabsperren, also nach jedem Zuruckdrehen des Zylinder- 
kerns des SchlielJzylinders mittels des eingesteckten Schlussels in die Aus- 

20 gangsstellung und dem anschlieflenden Abzug des Schlussels aus dem Zylinder- 
kern, mindestens eine Sperrnase der Sperrplatte in eine zugehorige Sperroff- 
nung der Lenkspindel eingreift und in einem solchen Fall die zweite Sperrnase 
ebenfalls sofort in eine zugehorige Sperroffnung einfallt, wenn die Lenkspindel 
nur geringfugig in der einen oder in der anderen Richtung gedreht wird. 

25 Wenn beide Sperrnasen der Sperrplatte ihre jeweilige Verriegelungsstellung 
einnehmen, dann ist jegliches Drehen der Lenkspindel blockiert. 

Nachstehend ist eine Ausfuhrungsform des erfindungsgemaUen Kraftfahrzeug- 
Lenkschlosses anhand von Zeichnungen beispielsweise beschrieben. Darin zeigt: 
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Fig. 1 den Schnitt entlang der Linie I-I in Fig. 2, wobei sich die beiden 
Sperrnasen der Sperrplatte in ihren Verriegelungsstellungen befinden; 



Fig. 2 den Schnitt entlang der Linie II-II in Fig. 1; 

35 
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Fig. 3 den Schnitt gemaB Fig. 2, wobei sich nur die rechte Sperrnase 
der Sperrplatte in ihrer Verriegelungssteilung befindet; 

Fig, den Schnitt gemaB Fig. 2, wobei sich nur die linke Sperrnase der 
der Sperrplatte in ihrer Verriegelungssteilung befindet; und 

Fig. 5 den Schnitt gemaB Fig. 2, wobei sich die beiden Sperrnasen der 
Sperrplatte in ihren Entriegelungsstellungen befinden. 



Das dargestellte Kraftfahrzeug-LenkschloB dient zur Verriegelung einer 
Kraftfahrzeug-Lenkspindel 1 gegen Drehen, welche sich in einem Mantelrohr 
2 erstreckt, und weist ein Gehause 3 auf, welches am Mantelrohr 2 befestigt 
ist. Im Gehause 3 ist ein SchlieBzylinder befestigt, dessen drehbarer Zylin- 
derkern mit einer koaxialen Welle 5 fest verbunden ist. Mittels der Welle 
15 5 kann ein am Gehause 3 befestigter ZundanlaBschalter 6 betatigt werden. 

Im Gehause 3 ist ein Sperrplatte 7 angeordnet, welche sich in einer die 
Lenkspindellangsachse 8 enthaltenden sowie zur Welle 5 senkrechten Ebene 
erstreckt, durch einen Schlitz 9 des Gehauses 3 hindurch in das Mantelrohr 

20 2 hinein bewegt werden kann, auf die Lenkspindel 1 zu federbelastet ist, 
beispielsweise durch eine nicht dargestellte Blattfeder zwischen der Sperr- 
platte 7 und einem Gehausedeckel 10, und an dem der Lenkspindel 1 zuge- 
wandten Ende zwei zahnartige Sperrnasen 11 sowie 12, am anderen Ende 
einen Vorsprung 13 und in der Mitte ein Langloch 14 aufweist, das sich 

25 vom einen zum anderen Ende erstreckt. Die beiden Sperrnasen 11, 12 sind 
im Abstand voneinander angeordnet und auf die Lenkspindel 1 zu ge- 

richtet. Der Vorsprung 13 ist zum Schiierizylinder hin gerichtet und von 
einem Exzenter 15 untergriffen, welcher an der Welle 5 vorgesehen ist. 
Durch das Langloch R erstreckt sich ein Fortsatz .16 verminderten Durch- 

30 messers der Welle 5, welcher in den ZundanlaBschalter 6 eingreift. 

Auf der Lenkspindel 1 sind zwei identische Hulsen 17 sowie 18 mit je vier 
auBeren Langsvorsprungen 19 bzw. 20 und je vier auBeren Langsnuten 21 
bzw. 22 nebeneinander befestigt, und zwar in Umfangsrichtung gegenseitig 
35 so versetzt, daB jeder Langsvorsprung 19 bzw. 20 jeder Hulse 17 bzw. 18 
etwa in der Mitte zwischen zwei einander benachbarten Langsvorsprungen 
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20 bzw, 19 der jeweils anderen Hulse 18 bzw. 17 liegt, wie besonders deut- 
lich aus Fig. 1 ersichtlich ist. Daraus geht auch hervor, dali die Langsnuten 

21 sowie 22 der beiden Hulsen 17 sowie 18 jeweils eine solche Breite A 
in Umfangsrichtung aufweisen, daB sich bei dem besagten gegenseitigen 

5 Versatz der beiden Hulsen 17 sowie 18 zwischen den in Umfangsrichtung 
gleichmSfJig verteilten Langsvorsprungen 19 der Hulse 17 und den ebenfalls 
in Umfangsrichtung gleichmaliig verteilten Langsvorsprangen 20 der Hulse 
18 insgesamt acht LSngsspalte 23 ergeben, deren Breite B in Umfangsrichtung 
mindestens gleich der Dicke der Sperrplatte 7 bzw. der beiden Sperrnasen 

10 11, 12 derselben ist. 

Der Exzenter 15 kann mittels des in den Zylinderkern des SchlieBzylinders ^ 
eingesteckten, nicht dargestellten Schlussels zwischen der Stellung gemafi 
Fig. 1 bis ^ einerseits und der Stellung gemaR Fig. 3 andererseits in Richtung 
15 des Pfeils C hin- und in Richtung des Pfeils D hergedreht werden, urn die 
Sperrplatte 7 entgegen der Wirkung ihrer Federbelastung von der Lenkspindel 

1 weg in die Stellung gemaB Fig. 5 zu schieben bzw. sich unter der Wirkung 
ihrer Federbelastung aus dieser Stellung, in weicher die Sperrplatte 7 aus 
dem Mantelrohr 2 vollstandig in das Gehause 3 zuruckgezogen ist und ihre 

20 beiden Sperrnasen 11, 12 sich in ihren Entriegelungsstellungen befinden, 
durch den Schlitz 9 des Gehauses 3 hindurch auf die Lenkspindel 1 zu bewe- 
gen zu lassen. Wenn dabei die Lenkspindel 1 eine solche Drehstellung ein- 
nimmt, daft ein Langsspalt 23 mit dem Schlitz 9 des Gehauses 3 fluchtet, 
dann kann sich die Sperrplatte 7 senkrecht zur Lenkspindeiiangsachse 8 

25 verschieben, urn mit beiden Sperrnasen 11, 12 in den Langsspalt 23 einzutre- 
ten und die Lenkspindel 1 gegen Drehen zu verriegeln, wie in Fig. 1 und 

2 dargestellt. Dabei wirken die beiden in der jeweiligen Verriegelungsstellung 
befindlichen Sperrnasen 11, 12 auf einander gegenuberliegenden Seiten mit 
der jeweils benachbarten, in Fig. 1 linken Seitenflanke 2^ bzw. rechten 

30 Seitenflanke 25 derjenigen beiden Langsvorsprunge 19 sowie 20 der einen 
Hulse 17 bzw. der anderen Hulse 18 zusammen, welche sich in Fig. 1 rechts 
bzw. links neben der Sperrplatte 7 erstrecken und denjenigen Langsspalt 
23 definieren, in welchen sie mit ihren Sperrnasen 11, 12 eingetreten ist, 
urn jegliches Drehen der Lenkspindel 1 in Fig. 1 entgegen dem Uhrzeigersinn 

35 bzw. im Uhrzeigersinn formschliissig zu blockieren. 



5 



0240724 



Wenn dagegen die Lenkspindel 1 beim Drehen des Exzenters 15 in Richiung 
des Pfeils D eine andere Drehstellung einnimmt, so daB ein LSngsvorsprung 19 
der einen Hulse 17 oder ein LSngsvorsprung 20 der anderen HCiise 18 sich 
vor dem Schlitz 9 des Gehauses 3 befindet, dann verschiebt sich die Sperr- 
5 platte 7 zwar auch senkrecht zur Lenkspindellangsachse 8 auf die Lenkspindel 
1 zu, bis die zugehorige Sperrnase 11 bzw. 12 am Langsvorsprung 19 bzw. 
20 zur Anlage kommt, urn dann jedoch seitlich um den Fortsatz 16 der Welle 
5 zu kippen, so dafl die andere Sperrnase 12 bzw. 11 in die an den Langsvor- 
sprung 19 bzw. 20 angrenzende Langsnut 22 bzw. 21 der Hulse 18 bzw. 

10 17 eintritt und ihre Verriegelungsstellung einnimmt, wie in Fig. 3 bzw. 

veranschaulicht, woraus ersichtlich ist, daB die Sperrplatte 7 sich im Uhrzei- 
gersinn bzw. entgegen dem Uhrzeigersinn verschwenkt hat und derart geform- 
te Seitenkanten 26, 27 aufweist, daB dieses Verschwenken nicht behindert 
wird, ebenso wie die beiden Sperrnasen 11, 12 jeweils mit einer derart schrag 

15 verlaufenden Endkante 28 bzw. 29 versehen sind, daB sie bei yerschwenkter 
Sperrplatte 7 voll in die zugehorige Langsnut 21 bzw. 22 der Hiilse 17 bzw. 
18 eingreifen und mit der Endkante 28 bzw. 29 satt auf deren Boden auf- 
liegen. Auch im Zustand gemafJ Fig. 3 und ^ ist die Lenkspindel 1 formschlus- 
sig verriegelt, so daB sie nicht mehr frei gedreht werden kann. Jeglicher 

20 Drehversuch in der einen oder in der anderen Richtung hat zur Folge, daB 
der Langsvorsprung 19 bzw. 20 der Hulse 17 bzw. 18, auf welchem die Sperr- 
nase 11 bzw. 12 der Sperrplatte 7 aufliegt, unter dieser Sperrnase 11 bzw. 
12 weglauft und letztere in die anschiieBende Langsnut 21 bzw. 22 der Hulse 
17 bzw. 18 einfallt, wobei die Sperrplatte 7 zurCickkippt, um die Stellung 

25 gemaB Fig. 1 und 2 einzunehmen und die Lenkspindel 1 mit beiden Sperrnasen 
11, 12 formschlussig gegen Drehen zu verriegeln. 

Die beiden Sperrnasen 11, 12 der Sperrplatte 7 stellen also jeweils ein Sperr- 
glied dar, welches in seine Verriegelungsstellung federbelastet ist und durch 

30 einen Steuernocken, namlich den Exzenter 15, entgegen der Wirkung der 
Federbelastung aus der Verriegelungsstellung in seine Entriegelungsstellung 
bewegt werden kann. Die in Umfangsrichtung regelmaBig verteilten Langs- 
nuten 21 der einen Hulse 17 und Langsnuten 22 der anderen Hiilse 18 bilden 
jeweils einen Kranz von Sperroffnungen der Lenkspindel 1 fur das eine bzw. 

35 das andere Sperrglied bzw. fur die eine bzw. die andere Sperrnase 11 bzw. 
12 der Sperrplatte 7. Die Anordnung ist so getroffen, daB beim LenkschloB- 



6 



0240724 



absperren. wobei der Steuernocken bzw. der Exzenter 15 in Richtung des 
Pfeils D in die Stellung gemalJ Fig. 1 bis U bewegt wird, immer mindestens 
ein Sperrglied bzw. eine Sperrnase 11 bzw. 12 der Sperrplatte 7 unabhangig 
von der jeweiligen Drehstellung der Lenkspindei 1 wirksam wird. urn die 
Lenkspindel 1 formschlussig gegen Drehen zu verriegein. 
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Patentanspruche 

.10 

1. Kraftfahrzeug-LenkschloB mit zwei Sperrgliedern zur Verriegelung der 
Kraftfahrzeug-Lenkspindel (I) gegen Drehen, welche sich nebeneinander in einer 
die Lenkspindellangsache (8) enthaltenden Ebene auf die Lenkspindel (1) zu er- 
15 strecken, jeweils mit einer Sperroffnung (21 bzw. 22) der Lenkspindel (1) zu- 
sammenwirken und in die jeweilige Verriegelungssteliung federbelastet sowie 
mitteis eines SchlieBzylinders (^) uber einen Steuernocken entgegen der Wirkung 
der FederbeJastung aus der Verriegelungssteliung in die jeweilige Entriegelungs- 
stellung bewegbar sind, dadurch gekennezeichnet, daB 

20 

a) die beiden Sperrglieder von zwei Sperrnasen (11, 12) einer Sperrplatte 
(7) gebildet sind, welche auf die Lenkspindel (1) zu federbelastet und 
in der die Lenkspindellangsachse (8) enthaltenden Ebene schwenkbar 
sowie durch den als Exzenter (15) ausgebildeten Steuernocken entgegen 

25 der Wirkung der Federbelastung von der Lenkspindel (i) weg verschieb- 

bar ist, und 

b) die Lenkspindel (l) mit zwei Kranzen von in Umfangsrichtung gleich- 
maBig verteilten Sperroffnungen (21 bzw. 22) fCir die eine bzw. die 

30 andere Sperrnase (11 bzw. 12) versehen ist, wobei die Sperroffnungen 

(21, 22) in Umfangsrichtung jeweils so breit und die beiden Kranze 
in Umfangsrichtung gegenseitig so versetzt sind, daB in jeder Drehsteliung 
der Lenkspindel (1) mindestens einer Sperrnase (11 bzw. 12) eine Sperr- 
offnung (21 bzw. 22) des zugehorigen Kranzes zur Aufnahme der Sperr- 

35 nase (11 bzw. 12) gegenuberliegt und beim Einfallen beider Sperrnasen 
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(II. 12) in je eine Sperraffnung (21 bzw. 22) des zugehorigen Kranzes 
die Sperrnasen (11. 12) auf einander S^^-^^^'^^f 
der jeweils benachbarten Seitenf.anUe (2. bzw. 25) der betreffenden 
SperrSffnung (21. bzw. 22) zusammenwirken. 

2. Kraftfahrzeug-Lenkschlofi nach Anspruch 1. dadurch Sekenn 
z e i c h n e t. daB die Sperrplatte (7) an dem den Sperrnasen (11, 12) 
abgewandten Ende durch eine Blattfeder belastet ist. 

3. Kraftfahrzeug-Lenkschlofi nach Anspruch 1 oder 2, dadurch g e k e n n- 
. e i c h n e t. dali die Sperrplatte (7) an dem den Sperrnasen (11, 12) 
abgewandten Ende mit einem Vorsprung (13) fOr den Angriif des Exzenters 
(15) versehen ist. 

,5 «. Krai.fahrzeU8-Lenk3Chl0B nach Anspruch 2 oder 3 '""""'' J '. 
k e n n z e i c h n = .. daB die Sperrplatte (7) eln m.ttleres Langloch 
,„ aofwels., welches slch .on de. .It den Sperrnasen <,1 12) versehenen 
Ende .um anderen Ende de, Sperrplatte (7) ers.reC. und von emer den- 
Exzenter (15) tragenden Welle (5, 16) durchsetzt ,st, 

Kra.tUhrzeug.ten.schloB nach elnen, der ^^^^'l^" 
dadurch g e k e n n z e i c h n e t, d.O auf der LenKsp.ndel (1) zwe, 
ntn (17, IS) mlt .ehreren .u.eren. In Um.anssr.ch.un, , e.^n.a«. 
.erteil.en Liingsnuten (21 bzw. 22)belesti8. slnd, w.lche den e.nen bzw. 
25 den anderen Kranz von SperrSffnungen bilden. 
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